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Istituto Motori �t National Research Council of Italy
The Istituto Motori is one of the largest research Institutes of the CNR. The 22 laboratories are organised in test 
cells for propulsion and energy conversion systems, distributed on an area greater than 4000 m2.

�¾ Integrated methodologies for propulsion and energy systems

�¾ Methodologies and technologies for sustainable transport

�¾ Advanced systems for thermal engines optimization

�¾ Advanced technologies and systems for efficient energy conversion 

with low environmental impact

�¾ Storage and conversion systems for the electric/hybrid mobility

Main Research Fields:

Director: Dr. Gerardo Valentino

Staff:
�¾ 45 Researchers and Technologists
�¾ 25 Technicians and Administrative Employees

Education
Industries
Public Research Projects



SVILUPPO TECNOLOGICO PER MOTORI ECOSOSTENIBILI

L'iniezione d'acqua impiegata 
su un motore bicilindrico 
automotiveha conseguito una 
riduzione di consumo specifico 
fino al 12%, a carichi medio/alti 
e in un ampio intervallo di 
regime motore. 

Il gas naturale è il principale vettore energetico per veicoli ecosostenibili

�/�¶�L�Q�L�H�]�L�R�Q�H���G�L�U�H�W�W�D���G�L���J�D�V��
naturale e miscele con H2
in camera di combustione 
di un motore light duty è 
effettuata per il 
miglioramento di 
prestazioni ed emissioni 
gassose e particellari.

�0�L�J�O�L�R�U�D�P�H�Q�W�R���G�H�O�O�¶�H�I�I�L�F�L�H�Q�]�D���W�H�U�P�L�F�D���Q�H�L���P�R�W�R�U�L���D���E�H�Q�]�L�Q�D���W�X�U�E�R�F�R�P�S�U�H�V�V�L���D�G��

elevate prestazioni: Iniezione di acqua 

�/�¶�R�W�W�L�P�L�]�]�D�]�L�R�Q�H��della combustionemediante ricerca di base ed applicata è 
requisito fondamentale per la riduzione delle emissioni ed il miglioramento 
�G�H�O�O�¶�H�I�I�L�F�L�H�Q�]�D

Analisi�G�H�O�O�¶�L�Q�L�H�]�L�R�Q�Hnelmotore Analisidellacombustione

�/�¶�D�X�P�H�Q�W�R���G�H�O�O�D���G�H�Q�V�L�W�j���G�L���S�R�W�H�Q�]�D���Q�H�L��motori ad alte prestazioni permette 
la riduzione delle emissioni di CO2 �D�W�W�U�D�Y�H�U�V�R���O�¶�D�X�P�H�Q�W�R���G�H�O�O�¶�H�I�I�L�F�L�H�Q�]�D���H���O�D���U�L�G�X�]�L�R�Q�H���G�L��
peso del motore. 

Motore da ricerca in 
sperimentazione per lo 
sviluppo di motori diesel 
con densità di potenza 
maggiori di 100 kW/l
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Definizionedeipercorsi

Sistema di misura delle
emissionigassosee particellari
imbarcabile(PEMS)

Obiettivo: Identificazione dei percorsi 
stradali e monitoraggio dello stile di guida 
per una guida a basse emissioni e consumi 
(Progetto PON DriveIN2, DRIVEr
Monitoring: Technologies, 
Methodologies and IN-vehicle INnovative
systems for a safe and eco-compatible 
driving)

PROPULSORI ALTERNATIVI ED IMPATTO AMBIENTALE DEI VEICOLI

Prove effettuate su strada in ambito urbano ed in ambienti 
controllati (sale prova attrezzate con banchi a rulli e piste)

Valutazione delle performance emissive e dei consumi dei veicoli in uso reale

LFT 17.44 m

Larghezza/ Altezza 7.62 m / 2.70 m

MotorizzazioneTermica/ Elettrica 2 x 198 kW Diesel/ 2 x 50 kW

Pacchibatteria 2 x 19 kWh 66 Ah

Sistema fotovoltaico calpestabile 1.80 kWp

Caratteristiche Principali Peschereccio TESEO

Obiettivo: Applicazione ad un 
peschereccio reale di Tecnologie ad alta 
Efficienza per la Sostenibilità Energetica 
e ambientale On-board

Obiettivo: Realizzazione di un  RangeExtender
basato su motore termico ad alta efficienza e ridotte 
emissioni per la ricarica in continuo di veicoli elettrici 
(minori dimensioni e costi batterie)

Sistema di generazione a bordo da 10 kW a ridotto costo ed impatto ambientale per 
veicoli elettrici

Propulsione ibrida per applicazioni marine 

CO2 

(g/s)
CO 

(mg/s)
NO

(mg/s)
Consumo

(g/s)

Benzina 0.84 1.82 1.14 0.27
CNG 0.60 1.17 0.96 0.23

Emissionie consumomediottenuti sullostesso
percorsocon la stessavetturaalimentata

alternativamentea benzinae a gas naturale(CNG)
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Trasportosustrada: Problematicadelleemissioni
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Ridurre le emissioni di anidride carbonica: obiettivi e azioni 
�����o�o�[�h��
�‡ �/�¶�8�Q�L�R�Q�H���H�X�U�R�S�H�D���q���L�Oterzo produttore di gas serra dopo la Cina e gli Stati Uniti. Il �V�H�W�W�R�U�H���G�H�O�O�¶�H�Q�H�U�J�L�D��è 

responsabile per il 78% delle emissioni di CO2.

�‡ �1�H�O�������������O�¶�8�Q�L�R�Q�H���H�X�U�R�S�H�D���V�L��impegna, �F�R�Q���O�D���I�L�U�P�D���G�H�O�O�¶Accordo di Parigi , a ridurre le emissioni di gas serra 
�Q�H�O�O�¶�8�(�����U�L�V�S�H�W�W�R���D�L���Y�D�O�R�U�L���G�H�O���������������G�H�O��40% entro il 2030 e del 90% entro il 2050.

�‡ �3�H�U���W�D�J�O�L�D�U�H���O�H���H�P�L�V�V�L�R�Q�L���G�L���F�H�Q�W�U�D�O�L���H�O�H�W�W�U�L�F�K�H���H���G�H�O�O�H���L�Q�G�X�V�W�U�L�H�����O�¶�8�Q�L�R�Q�H���H�X�U�R�S�H�D���K�D���P�H�V�V�R���L�Q���S�U�D�W�L�F�D���L�O���S�U�L�P�R���P�H�U�F�D�W�R��
delle emissioni ETS (Emissions Trading System).
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�‡ Ciò si traduce in un consumo medio di carbutante pari a 4.1 l/100 km per veicoli a benzina ed a 3.6 l/100 km per 
veicoli diesel

Emissioni di CO2 e obiettivi UE: Focus su passengercars

�‡ Il livello medio di emissioni dei nuovi veicoli venduti nel 2017 è di 118.5 g/km .  Tale valore è di gran lunga inferiore
al target di 130 g/km che era stato previsto per il 2015.

�‡ Dal 2021, il livello medio di emissioni da raggiungere è di 95 g/km di CO2

EU Climate Action - Road transport: Reducing CO 2 emissions from vehicles

Per alcune categorie di veicoli, �O�¶�L�P�S�L�H�J�Rdi sistemi
di propulsione elettrici o ibridi potrebbe
rappresentare, allo stato attuale della tecnologia,
una possibile soluzione.
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Veicolielettricied ibridi

(*)Source : JRC Technichal Report: well - to - wheels analysis of 
future automotive fuels and powertrains in the european
context Summary of WTW Energy and GHG balances.

Confronto tra diverse tecnologie di veicoli ( *)

Gasoline Dependent Electric Grid Dependent
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Veicolielettrici/ ibridi: Principaliconfigurazioni

Configurazione Ibrida Serie

Configurazione Ibrida Parallela

Configurazione Ibrida Split

Configurazione Full -electric






































































































